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Abstract 


In a sun blind for a vehicle roof a sun blind is situated below a panel which is displaceably associated with a roof opening, 
this blind, when not in use, automatically being wound up on a spool (9) which is mounted roof-side. The blind sheet (8) of 
th sun blind is guided in a sliding manner using its side edges along guide rails (15) attached laterally in the roof opening. 
The guide rails (15) and the side edges of the blind sheet (8) are formed in such a manner and engage with one another 
such that the side edges can be slid easily in the guide rails in the course of opening and closing movements of the sun 
blind, but cannot be pulled out of the guide rails in a transverse direction to the direction of movement of the blind, whereby 
the edge areas of the blind sheet are secured against fluttering and vibration movements 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Sonnenrollo fu r ein Kraftfahrzeugdach 

@ Bei einem Sonnenrollo fur ein Kraftfahrzeugdach ist 
unterhalb eines einer Dachoffnung verlagerbar zugeord- 
neten Deckels ein bei Nichtgebrauch selbsttatig auf eine 
dachseitig gehalterte Wickelspule (9) aufgerolltes Son- 
nenrollo angeordnet. Die Rollobahn (8) des Sonnenrollos 
ist mit ihren Seitenkanten an seitlich in der Dachoffnung 
angebrachten Fuhrungsschienen (15) verschiebbar ge- 
fuhrt. Die Fuhrungsschienen (15) und die Seitenkanten 
der Rollobahn (8) sind so ausgebildet und greifen so mit- 
einander ein, da& sich die Seitenkanten in den Fuhrungs- 
schienen (15) bei Offnungs- und SchliefSbewegungen des 
Sonnenrollos leicht verschieben lassen, jedoch nicht quer 
zur Rollo-Bewegungsrichtung ausden Fuhrungsschienen 
herausgezogen werden konnen, wodurch die Randberei- 
che der Rollobahn gegen Flatter- und Schwingungsbewe- 
i gungen festgehalten werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Sonnenrollo fur ein 
Fahrzeugdach entsprechend dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Bei einem derartigen bekannten rolloartig auf eine Wik- 
kelspule aufwickelbaren Sonnenschutz (DE 195 38 552 CI) 
kann zwar eine Mittelstrebe vorgesehen sein, um ein Durch- 
hangen der geschlossenen-Sonnenblende zu verhindem, je- 
doch sind keine MaBnahmen getroffen, um die Rollobahn in 
Querrichtung zu ihxer Einspannung zwischen ihrem vorde- 
ren Ende und ihrer Wickelspule zu spannen. 

Tatsachlich werden Rollos ublicherweise nur zwischen 
dem vorderen, meist an einer Stange aufgenommenen Rol- 
loende und der Wickelspule gespannt, wodurch selbst bei 
straffer Spannung der Rollobahn in dieser Richtung die Sei- 
tenbereiche der Rollobahn zum Flattern im Fahrtwind nei- 
gen, beispielsweise bei luftdurchlassigen, die Dachoffnung 
verschlieBenden Rollobahnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sonnen- 
rollo fur Fahrzeugdacher bereitzustellen, bei dem die Seiten- 
bereiche der Rollobahn keine Ratterbewegungen ausfiihren 
konnen. 

Die gestellte Aufgabe wird durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte oder zweckma- 
Bige Ausbildungen gehen aus den Unteranspriichen hervor 
und sind nachfolgend ebenfalls beschriebem 

Durch die erfindungsgemaBe verschiebbare Fuhrung der 
gegenuberliegenden Seitenrander der Rollobahn in Fuh- 
rungsschienen bei gleichzeitiger Festlegung in Querrichtung 
zur Rollo-Bewegungsrichtung, so daB die Seitenrander nicht 
in Querrichtung aus den Fuhrung sschienen herausgezogen 
werden konnen, werden die Seitenbereiche der Rollobahn 
sehr wirksam an Ratterbewegungen gehindert. 

Wenn dabei die Fuhrungsschienen entsprechend An- 
spruch 2 einen solchen Abstand voneinander haben, daB die 
Rollobahn auch in Querrichtung gespannt wird, ist die Rol- 
lobahn gewissermaBen biaxial gespannt und gestrafft und 
widersteht daher bei geoffnetem Deckel des Fahrzeugdachs 
dem Fahrtwind praktisch ohne Ratter- und Schwingungsbe- 
wegungen. 

Eine ebenso einfache wie wirksame Moglichkeit zur 
Querfestlegung der Seitenrander der Rollobahn bei dennoch 
moglicher leichter Verschiebbarkeit der Seitenrander in den 
Fiihrungsschienen ist im Anspruch 3 angegeben und sieht. 
eine besondere Ausbildung der Fuhrungsnuten in den Fiih- 
rungsschienen fiir die Seitenrander der Rollobahn vor.'Die 
Fuhrungsnuten weisen hierbei einen gegenuber der Ebene 
der Rollobahn abgewinkelten Fuhrungsbereich auf, in wel- 
chen die Seitenrander der Rollobahn mit Randversteifungen 
eingreifen. Diese Randversteifungen sind gegenuber der 
Hauptebene der Rollobahn abknickbar, konnen jedoch beim 
Aufwickeln der Rollobahn wieder in ihre gestreckte unabge- 
knickte Lage zuruckgefuhrt werden, so daB die Rollobahn 
ohne Abknickung der Seitenrander auf die Wickelspule auf- 
wickelbar ist. Die abgeknickten Seitenrander werden durch 
die abgewinkelten Fiihrungsbereiche der Fuhrungsnuten in 
Querrichtung festgehalten, ohne daB die Verschiebbarkeit 
der Seitenrander in den Fuhrungsnuten verlorengeht 

Die Fuhrungsnuten in den Fuhrungsschienen sind vorteil- 
haft. gemaB Anspruch 4 mit einem Querschnitt ausgestattet, 
der etwa umgekelirt L-formig ist, wobei sich der kiirzere 
waagerechte Schenkel etwa in der Ebene der Rollobahn be- 
findet, wahrend der langere nach unten gerichtete Schenkel 
den Fuhrungsbereich fur den Seitenrand der Rollobahn bil- 
det. Wenn dabei entsprechend Anspruch 5 der abgewinkelte 
Fuhrungsbereich etwa senkrecht zur Ebene der Rollobahn 
aus geri enter, ist, wird der zugeordnete Seitenrand der Rollo- 



bahn innerhalb der Fuhrungsschiene etwa rechtwinklig ab- 
geknickt und ist damit gegen seitliches Herausziehen quer 
zur Rollo-Bewegungsrichtung sicher festgelegt. 

Nach dem Vorschlag des Anspruchs 6 wird das Rollo zu 

5 beiden Seiten durch Zugseile od. dgl. betatigt, die unauffal- 
lig in den Fuhrungsschienen untergebracht sind. Hierfur 
konnen gemaB Anspruch 7 die Fuhrungsnuten jeweils unter- 
halb des abgewinkelten Fiihrungsbereichs einen Aufnahme- 
kanal fiir das Zugseil od. dgl. aufweisen, 

10 ; Um ein stets erneutes Einfadeln der Seitenrander der Rol- 
lobahn in die Fiihrungsschienen zu vermeiden, wenn das 
auf gewickeite Rollo geschlossen werden soli, ist es von Vor- 
teil, wenn entsprechend Anspruch 8 die Seitenrander der 
Rollobahn mit ihren vorderen Enden standig in den Fun- 
is rungsschienen verbleiben, d. h. an diesen vorderen Enden 
ihre gegenuber der Ebene der Rollobahn abgewinkelte bzw. 
abgeknickte Lage beibehalten. 

Das Abbiegen bzw. Abknicken der Seitenrander vor Ein- 
fiihrung derselben in die Fuhrungsnuten der Fuhrungsschie- 

20 nen laBt sich durch Anordnung von Leitelementen entspre- 
chend Anspruch 9 erleichtern. Diese Leitelemente nehmen 
an ihrem einen Ende die Seitenrander der Rollobahn in 
Rachlage auf und geben sie an ihrem anderen Ende in der 
abgeknickten bzw. abgewinkelten Lage an die entsprechen- 

25 den Fuhrungsnuten in den Fuhrungsschienen weiter. Zu die- 
sem Zweck besitzen die Leitelemente entsprechend dem 
Anspruch 10 jeweils einen zur Rollobahn hin offenen Fuh- 
rungskanal, der in einem Teilbereich, namlich im Fuhrungs- 
bereich fur die Seitenrander der Rollobahn, ohne Uber- 

30 gangsstufen raumlich gedreht angeordnet ist, wodurch die 
Seitenrander bei ihrem Durchgang durch das Leitelement 
stetig und nach und nach in ihre gewiinschte Lage abgebo- 
gen bzw. abgeknickt werden. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden anhand der 

35 Ausfiihrungsbeispiele teilweise in schematischer Wieder- 
gabe darstellenden Zeichnungen naher erlautert. Darin 
zeigt: 

Fig. 1 eine abgebrochene Perspektivdarstellung des Son- 
nenrollos und seiner Anordnung am Fahrzeugdach, 
40 Fig. 2 den abgebrochenen Schnitt durch die Anordnung 
entsprechend der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 den abgebrochenen Schnitt durch die Wickelspule 
und ihre dachseitige Halterung entsprechend der Linie EI- 
EI in Fig. 1, 

45 Fig. 4 den abgebrochenen Schnitt. durch die Rollobahn 
entsprechend der Linie IV-IV in Fig. 1, 

Fig. 5 den abgebrochenen lind vergroBerten Schnitt durch 
die Rollobahn entsprechend dem Detailkreis V in Fig. 4, 
Fig. 6 eine der Fig. 1 entsprechende Perspektivdarstel- 
50 lung, jedoch mit zusatzlichem Leitelement fiir den Seiten- 
rand der Rollobahn und 

Fig. 7 eine gegenuber Fig. 6 vergroBerte Perspektivdar- 
stellung des Leitelements. 

. In Fig. 1 sind die feste Dachfiache 1 eines Fahrzeugdachs 
55 und der die in der festen Dachfiache 1 angebrachte Dachoff- 
nung 2 umgebende Verstarkungsrahmen 3 sowie in Fig. 2 
zusatzlich der der Dachoffnung 2 zugeordnete Deckel 4 und 
dessen Randspaltabdichtprofil 5 in strichpunktierten Linien 
eingezeichnet. Im gezeichneten Beispiel ist der Deckel 4 ein 
60 Giasdeckel, konnte jedoch auch als Blechdeckel ausgebildet 
sein. Der Deckel 4 ist in an sich bekannter Weise gegenuber 
der Dachoffnung 2 verlagerbar angeordnet, was. an dieser 
S telle keiner naheren Erlauterung bedarf, well diese Anord- 
nung nicht. zu der vorliegenden Erfindung gehort. 
65 In den Fig. 1 und 2 ist lediglich die eine Seite der Dach- 
anordnung und des Sonnenrollos dargestellt. Die gegen- 
uberliegende Seite ist spiegelbildlich ausgefuhrt, wobei die 
beiden Seiten im hier in teres sierenden Bereich des Son nen- 
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rolios parallel zueinander angeordnet sind. An dem Verstar- 
kungsrahmen 3 ist ein Dachrahmen 6 befestigt, der bei- 
spielsweise aus einem stranggepreBten Alumiriiumprofil ge- 
bildet ist. Unterhalb des Deckels 4 ist das allgeme.in mil der 
Bezugszahl 7 bezeichnete Sonnenrollo angeordnet, dessen 5 
Rollobahn 8 auf eine Wickelspule 9 aufwickelbar ist. Zur 
drehbaren Halterung der Wickelspule 9 ist ein an dem Dach- 
rahmen 6 befestigtes Halteblech 10 vorgesehen, das mit ei- 
nem nach oben aufgekanteten Lagerbock 11 versehen ist. In 
einer Bohrung des Lagerbocks 11 ist ein Lagerzapfen 12 der to 
Wickelspule 9 drehbar geiagert. Die Wickelspule 9 besitzt 
einen hohlzylindrischen Wickelkorper 13, der konzentrisch 
zum Lagerzapfen 12 angeordnet ist und eine als Schrauben- 
* drehfeder ausgebildete Ruckholfeder 14 umschliefit. Wah- 
rend das gezeichnete Ende der Ruckholfeder 14 exzentrisch 15 
in der Wickelspule 9 festgelegt ist, ist das (nicht gezeigte) 
andere Ende der Ruckholfeder 14 auBerhalb der Wickel- 
spule 9 ortsfest festgelegt, so daB beim Abwickeln der Rol- 
lobahn 8 von der Wickelspule 9 die Ruckholfeder 14 ge- 
spannt wird. Sob aid die auf die Rollobahn 8 einwirkenden 20 
Zugkrafte zur Abwicklung der Rollobahn aufgehoben wer- 
den bzw. kleiner werden als die gespeicherte Federkraft, 
wird die Rollobahn 8 selbsttatig auf die Wickelspule 9 auf- 
gewickelt. 

Die Rollobahn 8 besteht beispielsweise aus einem luft- 25 
durchlassigen Gewebematerial, das entsprechend dem ge- 
wunschten Grad der Lichtabschirmung mehr oder weniger 
iichtdurchlassig ausgebildet sein kann. Die beiden gegen- 
uberliegenden Seitenrander der Rollobahn 8 sind in Rollo- 
Bewegungsrichtung auf noch zu beschreibende Weise ver- 30 
schiebbar in Fuhrungsschienen 15 gefuhrt, aber quer zur 
Rollo-Bewegungsrichtung gegen Herausziehen aus den 
Fiihrungsschienen 15 festgelegt. Dabei konnen die Fiih- 
rungsschienen 15 einen derarugen gegenseitigen Abstand 
haben, daB die in ihnen verschiebbar gefuhrten Seitenrander 35 
der Rollobahn 8 die Rollobahn auch in Querrichtung span- 
nen. 

Im gezeichneten Beispiel sind die Fiihrungsschienen 15 
integraler Bestandteil des Dachrahmens 6 und konnen bei 
der StrangpreBformung des Dachrahmenproflls gebildet 40 
werden. Die Fiihrungsschienen 15 weisen Fiihrungsnuten 
fur die Seitenrander der Rollobahn 8 auf. Diese Fiihrungsnu- 
ten besitzen jeweils einen oberen in der Ebene der Rollo- 
bahn 8 befindlichen Durchtrittskanal 16 fur die Rollobahn 8, 
an welchen sich ein nach unten gerichtet abgewinkelter Fun- 45 
rungsbereich 17 fur den zugeordneten Seitenrand der Rollo- 
bahn anschlieBt. Wie insbesondere Fig. 2 verdeutlicht, ist im 
Ausfuhrungsbeispiel der nach unten abgewinkelte Fiih- 
rungsbereich 17 etwa senkrecht zur Ebene der Rollobahn 8 
ausgerichtet. 50 

Fiir den Eingriff der Seitenrander der Rollobahn sind die 
Seitenrander mit Randversteifungen 18 gleichbleibender 
Breite versehen. Diese Randversteifungen sind zum Eingriff 
in die abgewinkelten Fiihrungsbereiche 17 gegeniiber der 
Ebene der Rollobahn 8 abknickbar, jedoch zum Aufwickeln 55 
der Rollobahn auf die Wickelspule 9 in ihre gestreckte unab- 
geknickte Lage, wie sie in Fig. 3 dargesteilt ist, riickfuhrbar. 
Die Rand vers teifung 18 der Rollobahn 8 kann, wie in Fig. 5 
mit ubertriebenen Dickenabmessungen dargesteilt ist, als U- 
formig angespritzter oder aufkaschierter Kunststoffrand 60 
ausgebildet sein. Bei Verwendung eines geeigneten Fla- 
chenmaterials fiir die Rollobahn 8 und/oder eines geeigne- 
ten Kunststoffs kann es auch ausreichen, wenn die Seiten- 
rander der Rollobahn mit Kunststoff getrankt sind. Jeden- 
falls sind die Randversteifungen 18 so auszufuhren, daB sie 65 
in Rollo-Bewegungsrichtung zum Aufwickeln auf die und 
zum Abwickeln von der Wickelspule 9 leicht biegbar sind, 
sich in Querrichtung gesehen an der Ubergangsstelle zwi- 
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schen-den Randstreifen und der freien Rollobahn 8 jedoch 
leichter abknicken als innerhalb des Randstreifens quer zur 
Rollo-Bewegungsrichtung biegen lassen. 

Am vorderen Ende der Rollobahn 8 ist ein Querstab 19 in 
ublicher Weise in einem aus dem Rollobahnmaterial gebil- 
deten Schlauch angeordnet. Durch Kraftangriff auf den 
Querstab 19 in einer von der Wickelspule 9 wegfiihrenden 
Richtung wird das Rollo von der Wickelspule 9 abgewik- 
kelt, erhall dadurch in Rollobewegungsrichtung Spannung 
und gleichzeitig durch die beschriebene Anordnung und 
Ausbildung der Fiihrungsschienen 15 auch in Querrichtung. 
Dieser Kraftangriff kann von Hand erfolgen, wobei (nicht 
dargestellte) Jlastmoglichkeiten fiir den Querstab zur Ein- 
stellung von Rollo-Zwischenstellungen vorgesehen sein 
konnen. Vorzugsweise ist jedoch vorgesehen, daB in den 
Fiihrungsschienen 15 jeweils ein an das vordere Ende der 
Rollobahn 8 bzw. an das Ende des Querstabs 19 angreifen- 
des Zugseil od. dgl. 20 zur Rollobetatigung untergebracht 
ist. Das Zugseil kann beispielsweise als Bowdenzug ausge- 
bildet sein, kann aber auch ein Gewindekabel der fur Schie- 
bedachbetatigungen iibiichen Ausfuhrungen sein, bei wel- 
chem auf dem Kabel eine Gewindewicklung fur den Eingriff 
eines durch Handkurbel oder Elektromotor angetriebenen 
Zahnritzels vorgesehen ist. 

Fiir die Unterbringung des Zugseils od. dgl. 20 konnen 
die beschriebenen Fiihrungsnuten jeweils unterhalb des ab- 
gewinkelten Fuhrungsbereichs 17 einen Aufnahmekanal 21 
auf weisen, wie das beispielsweise aus den Fig. 1 und 2 her- 
vorgeht. Das Zugseil 20 ist iiber einen Mitnehmer 22 mit 
dem Ende des Querstabs 19 fest verbunden. 

Die Anordnung ist so getroffen, daB die Rollobahn 8 nur 
so weit auf die Wickelspule 9 aufwickelbar ist, daB die mit 
Randversteifungen 18 versehenen Seitenrander der Rollo- 
bahn mit. ihren vorderen Enden standig an den Fiihrungs- 
schienen 15 bzw; in den Fiihrungsnuten der Fiihrungsschie- 
nen 15 verbleiben. 

Wie aus den Fig. 6 und 7 hervorgeht, kann zusatzlich am 
hinteren Ende der Fiihrungsschienen 15 zwischen der Fuh- 
rungsschiene und der Wickelspule 9 ein Leitelement 23 
dachseitig befestigt. sein. ZweckmaBig ist das Leitelement 
23 an dem Dachrahmen 6 befestigt. Das Leitelement 23 
nimmt den zugehorigen mit. Randversteifung 18 versehenen 
Seitenrand der Rollobahn 8 an seinem der Wickelspule 9 zu- 
gekehrten Ende auf und leitet den Seitenrand an seinem der 
Fuhrungsschiene 15 zugekehrten Ende in die Fiihrungsnut 
der Fuhrungsschiene. Zu di esem Zweek besitzt das Leitele- 
ment 23 einen zur Rollobahn 8 hin offenen Fuhrungskanal 
24, der mit einem Fiihrungsbereich 25 fur den zugehorigen 
mit Randversteifung 18 versehenen Seitenrand in Rollo-Be- 
wegungsrichtung raumlich gedreht angeordnet ist. Die An- 
ordnung ist derart, daB sich dieser Fiihrungsbereich 25 am 
der Wickelspule .9 zugekehrten Ende des Leitelements 23 
etwa in der Ebene der Rollobahn 8 befindet, am der Fuh- 
rungsschiene 15 zugekehrten Ende des Leitelements 23 je- 
doch fluchtend an den entsprechenden Fiihrungsbereich 17 
der Fiihrungsnut in der benachbarten Fuhrungsschiene 15 
angeschlossen ist. Der raumlich gedrehte Fuhrungskanal 
sorgt dabei fur eine Umlenkung des mit der Randversteifung 
18 versehenen Seitenrands der Rollobahn beim Abwick- 
lungsvorgang aus der gestreckten Flachlage, wie sie rechts 
in der Fig. 7 dargesteilt ist, in die rechtwinklig abgeknickte 
Lage, wie sie links in Fig. 7 dargesteilt ist, und beim Auf- 
wickelvorgang bewirkt der raumlich gedrehte Fuhrungska- 
nal 24 eineRiickfiihrung des rechtwinklig abgeknickten ver- 
steiften Seitenstreifens in seine aufwickelfahige Flachlage. 

Es wird ein Sonnenrollo fiir ein Kraftfahrzeugdach vorge- 
schlagen, bei dem unterhalb eines einer Dachoffnung verla- 
gerbar zugeordneten Deckels ein bei Nichtgebrauch selbst- 
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tatig auf eine dachseitig gehalterte Wickelspule aufgerolltes 
Sonnenrollo angeordnet ist. Die Rollobahn des Sonnenrol- 
ios ist mit ihren Seitenkanten an seitlich in der Dachoffnung 
angebrachten Fuhrungsschienen verschiebbar gefuhrt. Die 
Fuhrungsschienen und die Seitenkanten der Rollobahn sind 5 
so ausgebildet und greifen so miteinander ein, daB sich die 
Seitenkanten in den Fuhrungsschienen bei Offnungs- und 
SchlieBbewegungen des * Sonnenrolios leicht verschieben 
las sen, jedoch nicht quer zur Rollo-Bewegungsrichtung aus 
den Fuhrungsschienen herausgezogen werden konnen, wo- 10 
durch die Randbereiche der Rollobahn gegen Flatter- und 
Schwingungsbewegungen festgehalten werden. 

Patentanspriiche 

15 

1. Sonnenrollo fur ein Fahrzeugdach, mit einem einer 
Dachoffnung (2) zugeordneten Deckel (4) und einer 
unterhalb des Deckels angeordneten, auf eine Wickel- 
spule (9) selbsttatig aufwickelbaren Rollobahn (8), wo- 
bei die Wickelspule (9) an dachseitigen Halterungen 20 
(10, U) drehbar angebracht ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die gegen iiberliegenden Seitenrander der Rol- 
lobahn (8) in Rollo-Bewegungsrichtung verschiebbar 

in Fuhrungsschienen (15) gefuhrt, aber quer zur Rollo- 
Bewegungsrichtung gegen Herausziehen aus den Fiih- 25 
rungsschienen (15) festgelegt sind. 

2. Sonnenrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsschienen (15) einen derarti- 
gen gegenseitigen Ab stand haben, daB die in ihnen ver- . 
schiebbar gefiihrten Seitenrander der Rollobahn (8) die 30 
Rollobahn auch in Querrichtung spannen. 

3. Sonnenrollo nach Anspruch 1. oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungsschienen (15) Fiih- 
rungsnuten mit einem gegeniiber der Ebene der Rollo- 
bahn (8) abgewirikelten Fiihrungsbereich (17) aufwei- 35 
sen und daB die Rollobahn (8) an ihren gegeniiberlie- 
genden Seitenrandern mit Randversteifungen (18) ver- 
sehen ist, die zum EingrifT in die abgewinkelten Fiih- 
rungsbereiche (17) gegeniiber der Ebene der Rollobahn 
(8) abknickbar sind, j edoch zum Auf wickeln der Rolio- 40 
bahn (8) auf die Wickelspule (9) in ihre gestreckte un- 
abgeknickte Flachlage riickfuhrbar sind. 

4. Sonnenrollo nach Anspruch 3, dadurch , gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsnuten jeweils einen oberen 

in der Ebene der Rollobahn (8) befindlichen Durch- 45 
trittskanal (16) fur die Rollobahn aufweisen, an wel- 
chen sich der abgewinkelte Fiihrungsbereich (17) nach 
unten gerichtet anschlieBt. 

5. Sonnenrollo nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der abgewinkelte Fiihrungsbereich 50 
(17) etwa senkrecht zur Ebene der Rollobahn (8) aus- 
gerichtet ist. 

6. Sonnenrollo nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den Fuhrungsschienen 
(15) jeweils ein an das vordere Ende der Rollobahn (8) 55 
angreifendes Zugseil od. dgl. (20) zur RoilobetaUgung 
untergebracht ist. 

7. Sonnenrollo nach einem der Anspriiche 3 bis 5 und 
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- 
rungsnuten jeweils unterhalb des abgewinkelten Fiih- 60 
rungsbereichs (17) einen Aufnahmekanal (21) fur das 
Zugseil od. dgl. (20) aufweisen. 

8. Sonnenrollo nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rollobahn (8) nur so 
weit auf die Wickelspule (9) aufwickelbar ist, daB die 65 
Seitenrander der Rollobahn mit ihren vorderen Enden 
stahdig in den Fuhrungsschienen (15) verbleiben. 

9. Sonnenrollo nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 



durch gekennzeichnet, daB am hinteren Ende der Fuh- 
rungsschienen (15) zwischen Fiihrungsschiene und 
Wickelspule (9) jeweils ein Leitelernent (23) dachseitig 
befesdgt ist, welches den zugehorigen Seitenrand der 
Rollobahn (8) an seinem der Wickelspule (9) zugekehr- 
ten Ende aufnimmt und an seinem der Fiihrungsschiene 
(15) zugekehrten Ende in die Fiihrungsschiene leitet. 
10. Sonnenrollo nach einem der Anspriiche 3 bis 8 und 
Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Leitele- 
rnent (23) einen zur Rollobahn (8) hin offenen Fiih- 
rungskanal (24) besitzt, der mit einem Fiihrungsbereich 
(25) fur den zugehorigen Seitenrand in Rollo-Bewe- 
gungsrichtung raumlich gedreht angeordnet ist, derart, 
daB sich dieser Fiihrungsbereich (25) am der Wickel- 
spule (9) zugekehrten Ende des Leitelements (23) etwa 
in der Ebene der Rollobahn (8) befindet, am der Fiih- 
rungsschiene (15) zugekehrten Ende des Leitelements 
(23) jedoch fluchtend an den entsprechenden Fiih- 
rungsbereich (17) der Fiihrungsnut in der benachbarten 
• Fiihrungsschiene (15) angeschlossen ist. 
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